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enquete publique relative

a la declaration de projet d’INTERET GENERAL en vue de la creation D’INFRASTRUCTUREs de maintenance des trains du RER B 
entrainant la mise en conformite du plu de mitry mory

1 - presentation de la commune 
La commune est localisée à environ 25 km au nord-est de Paris, tout près de l'aéroport Paris-Charles-de-Gaulle dont une partie des pistes se trouvent sur son territoire.

60% de la superficie de la commune est constituée de terres agricoles ; la densité de population s’élève à 639.30 habitants au m². 

Les zones urbanisées de la commune se composent de deux parties distantes de 2.5km :

· Mitry-Bourg, l'ancien village de Mory et le quartier des Acacias, dans le 
nord-est du territoire communal ;

· Mitry-le-Neuf au Sud-Ouest.

La gare du RER B de Mitry-Claye dessert la commune.

2 - Objet de l’enquête publique
L’enquête porte à la fois sur l’intérêt général du projet, à savoir la  création d’infrastructures de maintenance des trains du RER B à la gare de Mitry-Claye et la mise en compatibilité du plan local d’urbanisme de Mitry-Mory qui en est la conséquence.

3 - presentation du projet 

La ligne B du RER compte 78 kilomètres de voies principales desservant 47 gares.

Elle comprend 4 branches :

· 2 au nord vers l’aéroport CDG et Mitry-Claye.

· 2 au sud vers Robinson et Saint Rémy- les- Chevreuse.
La maintenance des trains du RER B s'effectue aujourd'hui principalement sur le site de Massy-Palaiseau au sud de la ligne B.

La saturation actuelle de cet atelier de maintenance des trains à Massy-Palaiseau nécessite d’augmenter les capacités de cette maintenance.

Ce besoin de nouvelles installations pour effectuer la maintenance corrective est accru par les évolutions attendues sur la ligne B (changement de matériel roulant, etc.).
Il est donc prévu de créer à cet effet :

· un ensemble, sous maîtrise d’ouvrage RATP, formant un périmètre « atelier », inséré sur le foncier appartenant à SNCF Mobilités et SNCF Réseau : 

· la création d'un Atelier de Maintenance des Trains (AMT) à 2 voies ferroviaires de service pouvant chacune accueillir un train en unité simple (US), évolutif à terme vers un atelier 4 voies à un horizon relativement lointain ;

· la création de 2 voies ferroviaires de service d'attente devant l'atelier pour une unité simple chacune ;

· la création d'une voie ferroviaire de service d'amenée pouvant accueillir une unité multiple (= UM = 2 US) ;

· la création de 2 voies ferroviaires de service d'attente longues (UM) longeant le sud du futur atelier ;

· la création d’un accès routier au site et d’un poste de garde de 140m² ; 

· la création d'un Tour En Fosse (TEF) et le bâtiment l’abritant situé au milieu d'une nouvelle voie ferroviaire de service longue (UM) longeant le nord du futur atelier ;
· un bâtiment regroupant toutes les fonctionnalités nécessaires à l’exploitation de l’atelier de maintenance

· un ensemble sous maitrise SNCF Réseau comportant :

· la réalisation de 2 voies de garage longues

· la création d’un bâtiment pour permettre le relogement des activités existantes sur le site. 

Le projet se réalisera en 2 étapes successives :
· une première étape qui consistera en la création du Tour En Fosse (mise en service fin 2020), la construction du bâtiment gardien, la création de l’accès routier au TEF ainsi que la pose et l’électrification des voies d’amenée et de desserte du TEF ;

· une seconde étape qui consistera en la création de l’atelier de maintenance (AMT), la réalisation de locaux administratifs, sociaux et techniques, la pose et l’électrification de 2 voies longues de garage et des voies d’attente devant le hall AMT ainsi que la construction de locaux de tractionnaires et au parking RATP/SNCF et leur accès routier (mise en service en 2021).

Pour répondre au besoin différents scénarios de localisation et d’agencement des voies et des bâtiments ont été étudiés :

· Scénario 1 - Atelier 4 positions, 2 voies d’amenée US – sur l’emprise « Cité Bois », au nord du site industriel, sur une zone occupée par des habitants dont la convention d’occupation a expiré ; 

· Scénario 2 - Atelier 4 positions, 2 voies d’amenée US – « Cronimet », sur l’ancien site industriel ; 

· Scénario 3 - Atelier 2 positions, 1 voie d’amenée UM – « Cronimet », sur l’ancien site industriel. Ce scénario permet l’évolution à 4 positions pour l’atelier de maintenance des trains (AMT).

À l’issue d’une analyse multicritères, les préconisations suivantes ont émergé :
· privilégier le site de Cronimet plutôt que la Cité Bois ;

· retenir le scénario avec 2 positions de maintenance pour des raisons d’exploitabilité, de coût, de planning, de capacité de maintenance actuelle et future en synergie avec Massy-Palaiseau.

Ainsi, le scénario 3 dit « Crominet à 2 positions évolutif vers 4 positions » a été retenu selon le choix de :
· répondre au besoin de maintenance de la ligne B du RER ;

· garantir l’exploitabilité du site et le fonctionnement du site de garage/ dégarage exploité par la SNCF ;

· permettre de créer un atelier compatible avec un éventuel besoin à terme d’une extension à 4 emplacements sur le même site, en évitant la création d’un second tiroir et avec des modifications mineures sur le poste de signalisation ;

· rendre possible une mise en service complète à horizon 2021 ;

· d’être  optimal en termes d’impact environnemental et urbain.
Par ailleurs ce scenario :

· n’est pas soumis à étude d’impact environnementale

· n’est pas soumis à la loi sur l’eau

· n’implique pas de prescription d’ordre archéologique 

· prend en compte la proximité avec la zone industrielle classée SEVESO 
(ZI Mitry Compans)
· permet de dépolluer des sols

· assure le désamiantage d’anciens bâtiments industriels.

· limite les emprises foncières.

· est sans impact sur le milieu naturel.

· prévoit une charte de chantier à faible nuisance environnementale. 

· garantit une insertion architecturale et une mise en valeur paysagère de qualité.

3-1  Sa localisation

Le projet se situe dans la zone urbanisée de la commune et jouxte le quartier des « acacias », plus précisément sur le site ferroviaire de Mitry-Claye, il est bordé :

· au nord par le secteur de la Cité-en-Bois ;

· au sud par les voies principales des lignes B et K ;

· A l’Ouest par l’avenue du 8 mai 1945

· A l’est par l’extrémité est de la gare RER B de Mitry-Claye.

Il s’étend le long du  site boisé de la Cité- en- bois.
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3-2 Son contexte et ses enjeux

La ligne B du RER, qui transporte 870 000 voyageurs par jour sur un axe Nord-Sud, revêt une importance majeure pour le réseau de transport francilien. 
Cette ligne dessert des bassins de population très denses et des équipements régionaux majeurs comme les plateformes aéroportuaires de Roissy-Charles-de-Gaulle et d’Orly (par l’Orlyval), le Parc des Expositions de Villepinte, le Stade de France. À cela s’ajoute la desserte de pôles universitaires et de recherche du sud francilien ainsi que des zones d’emplois tertiaires majeures au nord, au sud et dans Paris. Ceci confère à la ligne une variété d’usages qu’il convient de satisfaire grâce à un haut niveau de service, des temps de trajets compétitifs et des capacités de transports adaptées. 
La maintenance des trains du RER B s'effectue aujourd'hui principalement sur le site de Massy-Palaiseau au sud de la ligne B. 
Le Schéma directeur RER B Sud approuvé par le Conseil d’Ile-de-France Mobilités 
le 11 juillet 2013 (délibération 2013/72) prévoit notamment de répondre aux enjeux suivants : 
· satisfaire les attentes des usagers en améliorant la situation existante (régularité, qualité de service) ;

· consolider de façon pérenne l’exploitation de la ligne grâce à une logique de performance globale et d’unicité de service, et en agissant sur les marges offertes par le système, la robustesse, la production, l’exploitation, la qualité de service.
3-3 Son coût 

	Aménagements


	Couts (millions d’euros)

	Total projet RATP
	51.9

	Total projet SNCF Réseau
	13.4

	Total SNVF Mobilités
	0.3

	TOTAL GLOBAL DU PROJET 


	65.6


3-4 Son financement 

Ce financement s’inscrit dans le cadre du protocole Etat-Région correspondant à la mise en œuvre du Plan de Mobilisation pour les transports sur la période 2013-2017 dans le cadre du Nouveau Grand Paris signé le 19 juillet 2013, ainsi que dans le cadre du Contrat de Projets Etat-Région (CPER) 2015-2020, qui prévoit de consacrer 
1 074 M€ à la mise en œuvre des schémas directeurs des lignes A, B, C et D du RER. 
Les études d’Avant-Projet ont d’ores et déjà été financées en octobre 2013 par l’Etat et la Région à hauteur de 0,420 M€ sur périmètre SNCF Mobilités, 0,700 M€ sur périmètre SNCF Réseau et 4,280 M€ pour le périmètre RATP. 
Pour la phase de réalisation, une première convention de financement a été approuvée en juillet 2017 (conditions économiques au 1er janvier 2017). Elle prévoit le financement par le Société du Grand Paris (SGP) de 2017 à 2021, de 40,8 M€. Une seconde convention de financement doit être signée en 2018 pour attribuer 24,8 M€ de financement complémentaire à la RATP.

4 - composition du dossier 
Le présent dossier est constitué de la manière suivante :
· Pièce A : Notice explicative

· Coordonnée des maîtres d’ouvrage 

· Objet de l’enquête publique 

· Insertion de l’enquête dans la procédure administrative relative au projet 

· Présentation du projet et de ses caractéristiques les plus importantes 

· Justification du projet retenu, notamment du point de vue de l'environnement, 

· Justification de l'intérêt général du projet

· Mention des textes qui régissent l’enquête publique 

· Avis émis sur le projet 

· Bilan du dialogue territorial 

· Mention des autres autorisations nécessaires pour réaliser le projet
· Pièce B : Dossier de mise en compatibilité du PLU de Mitry-Mory (y compris le procès-verbal de l’examen conjoint)

5- maitres D’OUVRAGE
Le projet a fait l’objet d’un Schéma de Principe approuvé par le Conseil d’Ile-de-France Mobilités du 8 juillet 2015 (délibération 2015/260). Cette délibération désigne la RATP comme co-maître d’ouvrage du projet avec SNCF Réseau :
· La RATP, maitre d’ouvrage de l’atelier, de la voie d’amenées, des positions d’attente et du tour en fosse (TEF ) en tant qu’exploitant des installations de maintenance du matériel roulant de la ligne B et futur exploitant des installations de maintenance à Mitry-Claye.
· La SNCF Réseau, maitre d’ouvrage pour la réalisation des voies d’amenées, les modifications au sein du poste des voies de service et la création d’un bâtiment dédié  au relogement des activités existantes sur le site.
SNCF Mobilité est référent exploitation du projet en tant qu’exploitant du site de 
Mitry-Claye.
La RATP assure la coordination de la co-maitrise d’ouvrage du projet. 
6 - cadre juridique

Le projet s’inscrit dans les dispositions :
6-1 textes législatifs 

· Du code de l’environnement

· Du code de l’urbanisme 

· Textes relatifs à la déclaration de projet

· Testes relatifs à la mise en compatibilité des documents d’urbanisme  

· Textes relatifs aux transports 

· Textes spécifiques relatifs à l’organisation des transports en IDF

· Le présent projet n’est pas soumis à évaluation environnementale au titre de l’article R. 122-2 du code de l’environnement 
6-2 Evaluation environnementale et procédure au cas par cas :
L’examen au cas par cas, conduit par la Mission Régionale d’Autorité environnementale du Conseil Général de l’environnement et du Développement durable a conclu à la non nécessité de réaliser une évaluation environnementale de la mise en compatibilité du PLU de Mitry-Mory.

L’examen au cas par cas, conduit par l’Autorité Environnementale du Conseil Général de l’Environnement et du Développement Durable (CGEDD), a conclu à la non nécessité de réaliser une étude d’impact environnementale pour le projet de création d’infrastructures de maintenance des trains du RER B à Mitry-Claye.

6.3 Examen conjoint préalable à l’enquête publique :

Conformément à  l’article R. 153-13 du code de l'urbanisme, la RATP et SNCF Réseau, en tant que maitres d’ouvrage, ont organisé cet examen conjoint avec l’ensemble des personnes publiques associés le 23 janvier 2018. 
Le procès-verbal de cette réunion d'examen conjoint a été joint  au dossier de l'enquête publique.
Cet examen s’est tenu le 23 janvier 2018 sous la présidence des maitres d’ouvrage.

Avec comme participants :

Personnes publiques invitées :

· Ville de Mitry-Mory

· Préfecture de Seine et Marne


· Conseil régional d’IDF


· Conseil départemental de Seine et Marne 


· Communauté d’agglomération Roissy Pays de France 


· Métropole du Grand Paris 


· Etablissement public territorial  Paris Terre d’envol


· Chambre de commerce et d’industrie de Seine et Marne

· Chambre des métiers de Seine et Marne

·  Ile de France Mobilités


Personnes publiques associées :

· Direction départementales des territoires de Seine et Marne (DDT/SUD)

· Département 77 Direction de l’aménagement et du développement du territoire (DADT)

· Chambre de commerce et d’industrie de Seine et Marne  (CCI 77)

· Mairie de Mitry-Mory direction de l’aménagement

· Mairie de Mitry-Mory service de l’urbanisme

· Mairie de Mitry-Mory service transports et déplacements 


Les conclusions de cet examen ont confirmé la nécessité de modifier le règlement du PLU et le plan de zonage notamment en insérant une partie de la zone IIAU6 dans la zone UY, tout en préservant la Cité en Bois.

7- INFORMATION PREALABLE 

Un dialogue territorial s’est déroulé du 28 novembre au 16 décembre 2016 sur le territoire de la commune de Mitry-Mory.

Un dispositif d’information a été mis en place par la RATP envers :

· Les habitants de la commune

· Les voyageurs du RER B empruntant la gare de Mitry-Claye

· La mairie de Mitry-Mory

· Les partenaires du projet : STIF, l’Etat et la Région IDF.

Des rencontres ont eu lieu à plusieurs reprises avec la mairie pour présenter aux élus l’état d’avancement du projet.

Plusieurs canaux ont été utilisés pour annoncer le dialogue territorial :

· Une campagne d’affichage 

· Une annonce intégrée dans la rubrique  « actualités » du site internet de la RATP

· Un dépliant d’information

· Une exposition installée en gare de Mitry-Claye du 28 novembre au 16 décembre 2016.

Des moyens d’expression ont été mis à la disposition du public :

· Un coupon T joint au dépliant 

· Une adresse mail dialogueterritorialmitry@ratp.fr
· Une réunion publique  le 7 décembre 2016 à16h30 à la maison de quartier des Acacias à Mitry-Mory.

Les ¾ des avis, émanant pour la quasi-totalité des habitants et des usagers du 
RER B,  ont porté sur le projet et les aménagements prévus, l’opportunité et son intégration dans l’environnement.

Bilan des avis
· Opportunité du projet

Le projet fait l’unanimité, soulignant son bénéfice attendu quant à une meilleure continuité de service. Aucun avis défavorable n’a été émis.

· Intégration dans l’environnement 

Des interrogations se font faites jour au sujet des impacts fonciers, sonores  et en matière de circulation aux alentours du futur site de maintenance : « des études d’impact ont-elles été menées pour les nuisances sonores ? » « Par quelle voies se feront les livraisons ? »

Les habitants de la Cité en Bois se sont posés la question de leur devenir, la RATP a répondu : «  la cite-en-bois n’est pas concerné par le projet. Une réflexion est en cours sur un éventuel réaménagement de la zone, mais elle ne fait pas partie du projet. »

8 - organisation

8-1 Désignation du commissaire enquêteur

Par décision N° E18000009/77 en date du 7 février 2018, Madame la Présidente du TA de Melun a désigné Mme Nicole SOILLY pour conduire la présente enquête.

8- 2 Modalités de l’enquête

Le 16 mars 2018, Madame la Préfète du Val de Marne a publié l’arrêté N° 18 DCSE EXP 04 prescrivant l’ouverture d’une enquête publique « préalable à la déclaration de projet d’intérêt général emportant la mise en compatibilité du PLU de la commune de Mitry-Mory en vue de la création d’infrastructures de maintenance des trains du RER B sur le site ferroviaire de Mitry-Claye situé sur la commune de Mitry-Mory ».

  

Cet arrêté indique les modalités de cette enquête dont les principales, en conformité avec les lois et décrets applicables, sont :
· Que sa durée est fixée à 19 jours consécutifs du lundi 23 avril  au vendredi 
11 mai 2018
· Que le siège de l’enquête est fixé à l’Hôtel de ville de MITRY- MORY
· Que quinze jours au moins avant l’ouverture de l’enquête et durant toute la durée de celle-ci, un avis au public faisant connaitre l’ouverture de cette enquête sera publié par voie d’affiches sur le territoire de la commune. 
· Que cet avis sera également publié sur le site internet des services de l’Etat en Seine et Marne.
· Que cet avis sera publié quinze jours au moins et rappelé dans les huit premiers jours dans les journaux diffusés dans le département de Seine et Marne.
· Que le commissaire enquêteur tiendra 3 permanences les :
Lundi 23 avril 2018 de 14h à 17h

Jeudi 3 mai 2018 de 14h à 17h

Vendredi 11 mai 2018  de 14h à 17h  

· Que les observations et propositions seront tenues à disposition du public 

· Au siège de l’enquête, 

· par courrier  électronique à l’adresse suivante : 
maintenancedestrains-mitryclaye@enquetepublique.net
· Sur le registre dématérialisé accessible sur le site internet des services de l’Etat en Seine et Marne:

 www.seine-et-marne.gouv.fr/Publications/Enquêtes-publiquesHYPERLINK "mailto:enquetepublique@agglo-plainecentrale.fr"
· Que pendant la durée de l’enquête, le dossier sera mis à disposition du public 

                     En mairie de Mitry-Mory à partir d’un poste informatique dédié.


Sur le site internet des Services de l’Etat en Seine et Marne :

  www.seine-et-marne.gouv.fr/Publications/Enquêtes-publiques
· que pendant la durée de l’enquête des demandes d’information pourront être demandées auprès des maitres d’ouvrage :

M. Guillaume KARAKOUZIAN – RATP 40 rue Roger Salengro 94734 Fontenay-sous-Bois Cedex

Mme Barbara KOEPCHEN –SNCF Réseau15/17 rue Jean Philippe RAMEAU CS 80001 93418 La Plaine St Denis Cedex

8 – 3 Publicité

Parution dans la presse

Un avis d’ouverture d’enquête a été publié :

	La Marne
	28/03/2018

	Le Parisien 77
	03/04/2018


Et rappelé :

	La Marne 
	25/04/2018

	Le Parisien 77
	24/04/2018


8- 4  Affichage
 Des avis ont été affichés sur les panneaux administratifs de la ville de Mitry-Mory ainsi que sur les lieux du projet comme en attestent  les certificats joints (cf pièces jointes) 

9-Deroulement de L’ENQUETE
9– 1 Rencontre avec les maitres d’ouvrage

Le 22 mars à 14h j’ai rencontré dans les locaux de la rue de Charonne à Paris les maitres d’ouvrage pour une présentation du projet.

9– 2 Visite des lieux

Le 9 avril j’ai visité le site à la gare de Mitry-Claye en compagnie du maitre d’ouvrage.

9 – 3 Permanences

Les trois permanences prescrites par l’arrêté d’ouverture se sont déroulées dans les locaux de la mairie de Mitry-Mory sans  incident.

10 -observations du public
Aucune observation n’a été formulée sur les divers registres, aucun visiteur ne s’est présenté aux permanences.

Le PV de cette situation a été remis le 16 mai 2018  au maitre d’ouvrage avec une question du commissaire enquêteur visant à obtenir des précisions sur  « L’intégration d’une organisation des itinéraires du chantier » citée dans le dossier comme suit :
 « Une alternative à l’accès actuel au site ferroviaire par l’avenue du 8 mai 1945 pourrait être envisagée afin de limiter les nuisances pour les riverains. 

Afin de détourner les flux de la circulation chantier, une piste d’accès temporaire pourrait être créée en reliant la Zone Industrielle au site de travaux. Cette étude demandée par les services techniques de la Ville de Mitry-Mory sera affinée en phase Projet. »
Réponse du maitre d’ouvrage :

« La création de la piste d'accès au chantier de création de l'atelier a été confirmée.
Les travaux vont débuter fin mai 2018. 

Elle sera réalisée entre la rue Fernand Forrest et le chemin de la cité Nord,  sur les emprises du terrain de football du stade Guy Moquet propriété de la ville de Mitry-Mory et en extrémité du bassin de rétention des eaux pluviales appartenant à la Communauté d'Agglomération Roissy Pays de France.  (Voir plan ci-après).
Les camions de chantier arriveront par la zone industrielle de Mitry-Compans jusqu'à l'entrée chantier site sur le chemin de la cité Nord. Depuis la zone industrielle, ils rejoindront les grands axes de circulation à proximité de Mitry-Mory (Nationale 2 et la Francilienne 
Cette Piste permettra de limiter les nuisances sur les riverains de l'avenue du 
8 mai 1945 ».
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Commentaire du commissaire enquêteur

Cet itinéraire semble de nature à répondre au souhait de réduire  les nuisances sur l’avenue du 8 mai 1945

11- INTERET general  du projet 
Le projet poursuit 3 objectifs principaux :
· Équilibrer la maintenance entre le Nord et le Sud de la ligne afin de :
· de réduire les délais d’intervention de la maintenance sur les trains, car les futures installations de maintenance seront sur le site de Mitry-Claye, principal emplacement de garage au Nord de la ligne ;

· d’offrir une meilleure disponibilité du matériel roulant et de réduire les missions supprimées pour cause d’avarie matériel ; 

· d’éviter des circulations à vide de trains vers et depuis Massy-Palaiseau pour maintenance, qui sont coûteuses et qui parasitent l’exploitation de la ligne B du RER ; 

· de maintenir une offre nominale sur la ligne en cas d’opérations de maintenance au Nord et au Sud de la ligne (nombreux travaux de régénération du réseau et projets de modernisation du RER B) ou en cas de rupture d’interconnexion de longue durée, ou en cas d’impossibilité d’accéder à l’atelier de Massy-Palaiseau ; 

· de mieux absorber les pics ponctuels de maintenance liés, par exemple, à des conditions exceptionnelles (épisodes neigeux et grand froid) et donc de limiter la réduction de l’offre de transport. 
· Sécuriser la fonction Tour En Fosse sur la ligne B 
L’urgence d’un second Tour en Fosse (TEF) à Mitry-Claye a été démontrée par la saturation de l’unique TEF de la ligne B situé à Massy-Palaiseau. L’implantation d’un TEF à Mitry-Claye a pour but  de sécuriser cette fonction de maintenance essentielle pour la ligne en apportant une capacité supplémentaire d’usinage qui pourra être mobilisée en complément et en substitution de celle Massy-Palaiseau. 
· Accompagner l’arrivée du matériel roulant de nouvelle génération 
L’atelier de maintenance de Mitry-Claye est conçu pour accueillir le matériel roulant de nouvelle génération (MING). Cette capacité de maintenance supplémentaire permet d’assurer la continuité de la maintenance pendant les travaux d’aménagement de l’atelier de Massy-Palaiseau préalable à l’arrivée du MING.
· Permettre le renouvellement d’infrastructures ferroviaires.

 Enfin, l’installation de l’atelier est également une condition au remplacement de deux ponts métalliques entre Massy et Massy-Verrières pour des raisons de sécurité.

La réalisation de ces objectifs  vise à améliorer le trafic du RER B,  ligne très fréquentée par les franciliens, tant du point de vue amélioration de la circulation que de celui de la sécurité de la ligne.

Le site est destiné aux installations de la SNCF, hormis une parcelle qui justifie le changement de zonage, objet de la mise en comptabilité de la MECDU, Il n’est pas porté atteinte aux intérêts privés et les nuisances incontournables durant la phase chantier font l’objet d’une étude attentive par le MO, en effet, le dossier :

· fait état de  mesures prises en matière de nuisances environnementales   

« Lors des travaux une charte de chantier à faible nuisance environnementale traduira les différentes exigences en matière environnementale ainsi que les objectifs, quantitatifs comme qualitatifs, à atteindre pendant la phase chantier. »
· Intègre une organisation soignée des itinéraires chantiers comme le démontre: la mise en place  de la piste d'accès au chantier de création de l'atelier.

· Permet de maitriser les impacts acoustiques et vibratoires 

« Une étude visant à quantifier les impacts acoustiques et vibratoires du projet sur les riverains a été réalisée ». 

« Le Tour En Fosse ne génèrera ni impact acoustique, ni impact vibratoire sur l’environnement. Le seul équipement pouvant générer des nuisances, l’équipement de collecte des copeaux, sera installé dans un local clôt et couvert. » 

12 - MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME 
Les dispositions du  PLU de Mitry-Mory ne permettent pas, en l’état, la réalisation du projet sur le site de Mitry-Claye. Pour réaliser le projet une mise en compatibilité doit être réalisée.

Le PLU en vigueur  a été approuvé par délibération du conseil municipal le 
28 février 2013.

Le respect des dispositions de plusieurs autres documents s’imposent également pour la réalisation du projet, notamment au regard :

Du SDRIF 

L’un des objectifs du SDRIF est «  d’améliorer la vie quotidienne des franciliens ». Pour ce faire, le il convient de  concevoir des transports collectifs pour une vie moins dépendante de l’automobile. 

Le projet d’infrastructures de maintenance des trains du RER G à Mitry-Claye s’inscrit en réponse à ces objectifs en améliorant la qualité de transport en équilibrant la maintenance de la ligne entre le nord et le sud  et en accompagnement l’arrivée d’un nouveau  matériel roulant. 
Du PDUIF

Ce document définit les principes de l’action publique permettant d’atteindre un équilibre durable entre les besoins de mobilité  et les enjeux de protection de l’environnement et de la santé.

En améliorant les conditions de trafic du RER, le projet tente à rendre attractif  les transports collectifs et à réduire l’usage de la voiture.

Du  SRCE d’IDF

Les emprises du projet et leurs abords sont dominées par du tissu urbain. Le projet s’inscrit  intégralement dans des emprises ferroviaires actuelles et anciennes  ainsi que sur un site industriel il n’intercepte aucune continuité écologique.

Du SDAGE

Tant en phase des travaux qu’en phase d’exploitation, le projet n’est contraire aux enjeux du SDAGE, notamment en matière de pollutions aquatiques, des polluants, de la gestion de la rareté de la ressource en eau. 

Il  adopte une démarche d’éco- conception :
· en phase travaux qui pourrait nécessiter le pompage ponctuel en fond de fouille voire le rabattement limité de la nappe.
· en phase d’exploitation un principe de comptage sera déployé pour permettre de suivre des consommations en eau sur les différents espaces du site.

Du  PCET

Le projet a pour objectif de proposer un moyen de transport alternatif à la voiture ; ce moyen de transport sobre en émission de gaz à effet de serre contribue à la lutte contre le changement climatique.

Du PLU de Mitry-Mory :

L’amélioration des conditions de transport et l’insertion architecturale et paysagère prévue en accompagnement concourent aux objectifs définis dans le PADD.

Le projet s’insère dans les orientations dans l’ OPAP  du secteur Mory-Acacias qui précise notamment «  partant de la polarité attractive que constitue la gare RER SNCF de Mitry-Claye, l’un des enjeux majeurs pour le développement harmonieux d’une qualité paysagère, d’une vie sociale et d’une intensité urbaine partagée à l’échelle de ce secteur devra consister à tenter de « recoller » tous ces morceaux d’urbanité, d’en enrichir urbanistiquement les pans les moins valorisés aujourd’hui (terrains SNCF notamment…) et de faire jouer la rue du 8 mai 1945 un vrai rôle d’axe urbain fédérateur »
Zonage du PLU

Zone IIAU6

L’emprise du projet s’insère en partie dans le périmètre de la zone IIAU6 -secteur destiné à une urbanisation future dans lequel toute occupation ou utilisation du sol est interdite-

L’insertion des emprises implique une légère adaptation du périmètre du patrimoine architectural urbain et paysager à préserver de la Cité-en-Bois, périmètre non enregistré comme site Patrimonial Remarquable ou site inscrit mais identifié sur le plan de zonage de la commune de Mitry-Mory.

Cette adaptation porte sur 3800 m2 qui ne seront plus désignés comme « paysage architectural urbain et paysager à préserver »
Zone UY

Cette zone est consacrée aux :

· Emprises réseau Ferré de France

· Activités ferroviaires de la SNCF

· Aux emprises des voies ferrées destinées au fret de la zone industrielle Mitry-Compans

Or le projet concerne également des activités de la RATP

Il convient donc de mettre les documents en compatibilité avec le projet en apportant des modifications aux divers documents concernés.

OPAP

Les emprises ferroviaires sont situées sur le « quart nord-ouest » de l’OPAP des acacias 

	Texte actuel
	Modification proposée

	Perspectives d’évolution quantifiées
	Perspectives d’évolution quantifiées

	Au global l’évolution du foncier « mutable » porte sur une superficie de 18.2 hectares….
	Au global l’évolution du foncier « mutable » porte sur une superficie de 16 hectares….


Plan de zonage

La modification porte sur le périmètre de la zone IIAU6, réduit au secteur de la Cité en Bois, le reste est reclassé en zone UY
Reglement 

	Règlement actuel article 1 titre 1
	Modification proposée

	Zone UY consacrée :


	

	Aux emprises Réseau ferré de France 


	Aux emprises SNCF Réseau

	Aux activités ferroviaires SNCF


	Aux activités ferroviaires SNCF

	Aux emprises des voies ferrées destinées au fret de la ZI Mitry-Compans
	Aux emprises des voies ferrées destinées au fret de la ZI mitry-Compans

	
	Aux activités de la RATP




Par ailleurs l’article 1 Division du territoire, s’agissant de la zone IIAU6, l’alinéa 6 est modifié comme suit :
	Zone IIAU6 : Secteur d’anciens terrains SNCF aux abords de la gare de 
Mitry-Claye
	Zone IIAU6 : secteur des terrains SNCF de la Cité-en-Bois


S’agissant de l’occupation des sols, l’article UY2 est complété par un nouvel alinéa :
Les constructions et installations à destination de bureau, d’entrepôt et d’industrie, notamment de maintenance de d’exploitation ferroviaire, à condition d’être liée à l’activité ferroviaire 

Concernant les clôtures article UY 11-3 est modifié comme suit :
Dans toute la zone les clôtures doivent être constituées, tant à la limite d’emprise de la voie que sur la profondeur de la marge de recul, d’un grillage (type treillis soudé). Les clôtures situées en bordure de la voirie publique sont doublées d’une haie vive. Ces dispositions sont applicables sauf en cas d’impossibilité technique, réglementaire ou sécuritaire.

Les clôtures d’une hauteur maximales de 2 mètres peuvent être surmontées de bavolets de 50 centimètres de hauteur.

S’agissant des dispositions réglementaires applicables aux zones de type II AU,  l’alinéa II AU 6 sera modifié ainsi :
II AU 6 : Secteur des terrains SNCF de la Cité en Bois sur lequel une opération de requalification urbaine à vocation mixte pourrait s’envisager à terme dans le cadre d’une opération d’ensemble.

Les conclusions de l’examen conjoint qui s’est tenu le 23 janvier 2018 en présence des personnes publiques associées (cf. ci-avant) ont confirmé la compatibilité du projets  avec les documents supra communaux et a validé les modifications proposées, notamment sur le  plan de zonage concernant l’emprise du projet sur la zone II AU 6.

Un rappel a été fait quant à la largeur minimale de 8 mètres applicables aux seuls voiries publiques non applicable aux voiries internes ; cette disposition pouvant concernée le circuit d’acheminement des camions d’approvisionnement.

Le commissaire enquêteur

Nicole SOILLY

Enquête publique N° E180000009/77 déclaration de projet infrastructures de maintenance RER B et MECDU de Mitry-Mory


